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Abstract of DE1 01 34437 
Method for interchange of motor vehicle specific 
data between a vehicle and a home office, personal 
computer, PDA, etc. Accordingly data is stored in a 
portable format so that it can easily be transferred 
between the various devices. Independent claims 
are made for: an arrangement comprising a PDA 
with interfaces for exchange of vehicle related data 
between itself and a vehicle and between itself and 
PC, home office or mobile phone device and; a 
software program product for managing data 
exchange. " 



10/20 



Data supplied from the 




Worldwide 



httn://v3.esnacenetxorri/textdoc?DB=EPODOC&TDX==DE1 01 34437 



USPS EXPRESS MAIL 
EV 415 086 281 US 
APRIL 1 5 2004 



3/19/04 



© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAIMD 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKEIMAMT 



Alt 



© Offenlegungsschrift 
® DE 10134437 A 1 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



101 34 437.6 
19. 7.2001 
6. 2.2003 



© Int. CI. 7 : 

G 08 C 17/02 

H 04 Q 7/20 t- 
G 06 F 15/163 

to 

CO 



LU 

a 



© Anrnelder: 

Volkswagen AG, 38440 Wolfsburg, DE 



@ Erfinder: 

Homburg, Arno, 38126 Braunschweig, DE; 
Lilienthal, Jorg, 38518 Gifhorn, DE; Mai, Rudolf, 
38442 Wolfsburg, DE 



Die f olgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingeretchten Unterlagen entnommen 

© Verfahren und Einrichtung zum interkommunikativen Irnporl/Export von Daten 

© Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie erne Einrich- 10/20 

tung zum interkommunikativen Import/Export von kraft- 

fahrzeugspezifischen Daten. Um hierbei zu erreichen, daft 

et'ne Vielzahl von komfortabilitatsbezogenen Parametern 

im Umfeld des Kraftfahrzeuges, im Kraftfahrzeug selbst. 

und im Umfeld des Fahrzeugfuhrers Berucksichttgung 

finden, ist erfindungsgemaft vorgeschlagen, daft die Da 

ten portabel ausgelagert sind und zu jeder Zeit wieder in 

das Kraftfahrzeug ubertragbar sind. 



Gcrate 



CO 
CO 



Ul 

Q 




7 

60 



BUNOESDRUCKEREI 12.02 102 660/249/1 11 

USPS EXPRESS MAIL 
EV 415 086 281 US 
APRIL 1S 2094 



DE 101 34 437 A I 



1 

Bcschrcibung 



20 



[000 1 J Die Erfindung betrirTt ein Verfahren sowie eine 
Einrichlung zum interkommunikativen Import/Export von 
krarttahrzcugspezirischen Daten gemafl Oberbegriff der Pa- 
tentanspruche 1 und 17, so wie ein en tsprechendes Software- 
prograrnniprodukt. 

[0002 J Das Importieren bzw. Ex portiere n von Daten in 
odor aus dcm Krattfahrzeug ist bereits bekannt. Dabei wer- 
den Schlusselsystetne verwendct, bei denen ggf. auch Kom- 
fort betriebsdaten fur beispielsweise Sitzkontureinstellun- 
gen. Lenkradeinstellungen. Sitzgrundeinstellung etc. mitub- 
ertragen werden. Es ist autierdem bekannt, sogar fahrdvna- 
mische Fahrparameter, die auf Schaltgeiriebc oder Automa- 
tikgeLriebe einwirken, als solehe ebcnfalls zu iiberlragen. 
[0003J Aus der DE 197 28 226 Al ist. ein sog. benutzer- 
spezifisches Fahrzeug, wie dies in einem solchen Fall gc- 
nannL wird, bekannt, bei deni verstellbare Aggregate, wie 
Motor, Getriebe, Fahrwerk, Sitz, Wegfahrsperre und Kli- 
maanlage, bezogen auf ihre jeweiligc Einstellung und Kon- 
liguration auf die Identitat des Fahrers bzw. den Fahrcrtyp 
abgestimmt wird. Hierbci werden entsprechende fahrerspe- 
ziflsche Konfiguralionsdaten ertnittelt, diesc dann anschlie- 
Gend je nach Kundenwunsch in das Fahrzeug implementiert, 
so daB der Fahrzeugfuhrer sodann ein entsprechend auf ihn 25 
zugeschnittencs individuell eingestellies Fahrzeug crhait. 
[0004] Aus der DE 43 40 289 Al ist ein Verfahren sowie 
eine Anordnung zum Bcsteuem von Betriehsuntersystenien 
eincs Kraftfahrzeuges bekannt. Das Steuern und Konfigurie- 
ren kann hierbei auf einzelne anerkannte Operatoren des 30 
Fahrzeuges abgestelit werden oder eine Betriebsweise fur 
das Fahrzeug wird ausgewahlt. Zum Beispiel kann cine 
Sport-, Reise- oder Luxusfahrweise vorgewahlt werden und 
durch entsprechende Operatoren in das Fahrzeug einge- 
bracht und importiert werden. 

[0005] Aus der EP 0 870 654 A2 ist eine Vorrichtung so- 
wie ein Verfahren zur fahrerspezifischen Einstellung von 
Fahrzeugeinrichlungen angegeben. Die cntsprechenden 
Einsteilparaineter werden hier in einem Prozessor hinterlegt 
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Kraftfahrzeuges implementiert bzw. implementierbar sind, 
jedoch Daren die rnit dem Betrieb des Fahrzeuges und dein 
Unite Id, in dem sieh der Nutzer bewegt. zu tun haben, wer- 
den hierbei nicht beriieksichtigt. 

[0012] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde 
ein Verfahren sowie cine Einrichtung der gattungsgemaBen 
Art dahingehend weiterzubilden, daB eine Vielzahl von 
komfortabilitatsbezogenen Paramctern im Umfeld des 
Kraftfahrzeuges. im Kraftfahrzcug selbst, und im Umteld 
seines Benutzers Berucksiehtigung linden. 
[00 13 1 Bei einem Verfahren der gattungsgemaBen Art 
wird die gestellte Aufgabe ertindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Mcrkmale des Patentanspruches 1 gelost. 
[0014J Weitere vorteilhaftc Ausgestaitungen des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens sind in den abhiingigen Anspru- 
chen angegeben. 

[0015J Hinsichtlich einer Einrichtung der galtungsgema- 
Ben Art ist die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Mcrkmale des Patentanspruches 17 ge- 
lost. 

[0016] Weitere vorteilhafte Ausgestaitungen hierzu sir J 
in den abhiingigen Anspriichen IS bis 21 angegeben. 
[0017] Hinsichtlich eines Softwarcprogrammproduktes ist 
die gestellte Aufgabe ertindungsgemaB durch ein seiches, in 
Berueksichtigung des erfindungsgemaBen Verfahrens und 
der erfindungsgemaBen Einrichlung angegeben, gemaB 
Merkmale des Anspruches 22. 

[0018] Aueh hierzu sind entsprechende Ausgestaitungen 
in den Anspriichen 23 bis 25 angegeben. 
10019] GemaB dem erfindungsgemaBen Verfahren ist der 
Kerngedanke der verfahrensbezogenen Erfindung hierbei, 
daB die kraftfahrzeugbezogenen Daten, jedoch auch hinzu- 
kommende person liche Daten des Benutzers, die direkt oder 
indirckt mit dem Kraftfahrzcug in Verbindung stehen, aus 
35 dem Kraftfahrzcug als Daten portabel herausgelagert sind. 
Hierdurch entsteht die Moglichkeit, zu jedem Zeitpunkt 
beim Einsteigen in das Fahrzeug beispielsweise die aktuel- 
len Daten, die der Benutzer auch zu jeder Zeit in vorteilhaf- 
ter Weise andem kann, ins Fahrzeug aktuell zu importieren. 



und die cntsprechenden Daten werden dureh Betatigung der 40 Er kann aber auch fahrzeugbezogene Parameter mit der cnt- 



Ziindung sodann abgcrulen. 
[0006] Aus der DE 44 45 537 Al ist ein Verfahren sowie 
eine Anordnung zur Erfassung und Auswcrtung von Be- 
triebsdaten eincs Kraftfahrzeuges bekannt. Auch hierbei 
werden Betriebsdaten mit einer Fahreridentifikation gekop- 
pelt:. Die Betriebsdaten beziehen sich hierbei wiederum auf 
die technischen Fahraggregate wic Motor und Getriebe des 
Fahrzeuges. 

[0007] Aus der DE 1 % 06 552 Al ist ein Verfahren zum 
BereitsteQen von Daten eines Kraftfahrzeuges bekannt, bei 
dem mitteLs Chipkarte das Fahrzeug in Betrieb genommen 
werden kann. Hierbei erfolgen Schliissclabgleiche sowie die 
weitere Ubertragung nicht gesondert aufgefuhrter Aggregal- 
daten zwischen den Chipkarten und dem Gerat im Fahrzeug. 
Im weitesten Sinne handelt es sich hierbei urn ein entspre- 
chend abgesicherfes autorisiertes SehlieBsystem eincs 
Kraft rah rzeu ges . 

[000X] So werden Verfahren dieser Art oftmals mit dem 
SchlieBmechanisntus bzw. der SchlicBfunktion des Fahrzeu- 
ges verbunden. 

1 0009 1 Dariiber hinausgehend gibt es jedoch weitere An- 

wendungsmoglichkeiten. die mil dem SchlieBmechanismus 

des Kraftfahrzeuges niclus zu tun haben. 

jOOlOJ Grundsatzlich isi es int bekannten Stand der Tech- 

nik jedoch so. daB die eigent lichen fahrzeug be zogenen Da- 

len tm Kraftfahr/eug iiitpleiuentien werden. 

|00ll| Nachieilig ist hierbei natiirlich u. a. aueh, daB le- 

digltch krafifahr/eugspezifisehe direkt e Daten innerhalb des 



45 



50 



60 



sprechenden portablen Auslagerung der Daten aus dem 
Fahrzeug auf einfache Weise exporticren, um diesc bei- 
spielsweise direkt an einen stationaren Computer hearbei- 
zu konnen oder aber in einen solchen libertragen zu konnen. 
[0020] In weiterer vorteilhafter Ausgestaitung ist daher 
angegeben, daB die kraftfahrzeugspezifischen Daten viaDa- 
tenkommunikation zwischen einem stationaren Computer 
und/oder eineni portablen Datengcrat und/oder einer mobil- 
funkfahigen Einrichtung ubertragbar und ebenso von dersel- 
ben in ein Kraftfahrzeug ubertragbar bzw. aus derselben ab- 
rufbar sind. Dadurch wird auf einfache Weise ein leichtcs 
Im- und Exportieren von Daten in und aus dem Fahrzeug cr- 
moglicht. wodurch in Verbindung mil der Lehre des Anspru- 
ches I nunmehr auch person liche Dai en hinzutligbar sind. 
[00211 In weiterer vorteilhafter Ausgestaitung ist angege- 
ben, daB die entsprechenden Daten im Kraftfahrzcug und/ 
oder in einem Home Office und/oder in einem mobilfunkta- 
higen Gerat direkt bearbcitbar bzw. nachhearbeitbar sind. 
|0022 J Die stets exportierten Daten konnen nachbearbeitel 
und sodann beim naehsten Bcsteigen des Fahrzeuges sofort 
wieiler, ggf. automatised libertragen werden. 
1002JJ In weiterer vorteilhafter Ausgestaitung ist daher 
angegeben. daB die auf das Kraftfahrzeug bezogenen Navi- 
gaiionssystenidaten auf diese Weise export ierbar und impor- 
tierbar sind. 

(0024) So kann bspw. cine Navigation, d. h. eine Fahrt- 
rouie vorbearbeiiet werden. so daB autoniatisch bei Bestei- 
gen des Fahrzeuges. oder bereits vorher per Funkiibertra- 
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gung die Navigationseinriehtung bereits auf das neue Fahr- 
ziol eingestelUist. Dor Fahrer braueht bei Fahrtantritt im 
Fahrzeug also keine Eingabe am Navigationsdisplay durch- 
zufuhren. Er kann sofort losfahren. 

[0025] In weiterer vorteilhafter Ausgcstaltung ist angege- 5 
ben, daB auch Telcfon- und Datendienste auf diese Weisc 
ubertragbar und iruporticrbar und exportierbar sind. 
10026] Weiterhin kann vorteilhaft ausgestaltet sein. daB 
auch personenbezogene Datennachrichlen, wie beispiels- 
weise Emails nieht nur im Kxal't fahrzeug, sondern auch por- io 
label empfangen bzw. aus deni Fahrzeug exporticrt bzvv. in 
das Fahrzeug irnportiert werden konnen. Dies bedeutct, daB 
die enispreehende Person, die ein entspreehendes Genii mil 
sich liihru eine E-mail crhalt, die sie mdglieherweise im 
Fahrzeug ansehen kann oder aber ggf. wahrend dcr Fahrt 15 
eine E-mail erhall, die via portabler Daien aus dem Fahr- 
zeug exporticrt und beispielsweise anschlieBend am Home 
Office angesehen werden kann. 

[0027J In weilerer vorteilhat'i er Ausgestaltung werden 
auch Daten des Termin- und AdreBplaners berucksichligt. 20 
(0028| Weiteriiin ist vorteilhaft ausgestaltet, daB auch si- 
cherheilsbezogene Daten, wie SchlieBsystemdaten und 
Funktionssperrdatcn zurSicherung des Fahrzeuges auf diese 
Weisc export ierbar bzw. import ierbar sind. 
[0029| Weiterhin ist erfwdungsgemaB ausgestallet, daB 25 
auch komfortabilitatsbezogene Daten auf diese Weise ge- 
handhabt werden, wie beispielsweise Einstellpanimeter dcr 
Sitzheizung und/oder Radio und/oder Lautsprecher und/ 
oder Klimaanlage und/oder Schiebedachstellung und/oder 
Getriebeeinstcilung und/oder Motorsteuerung. Hierdurch 30 
werden auch direkt und ausschiieBlich kjaftfahrzcugbezo- 
gene Daten gehandhabt. 

[0030] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB das System eine Einbindung eines Warnsystcmes 
milbeinhaltet, die cine Diebstahl- oder Einbruchmeldung 35 
tuit enLsprechender GPS-Ortung voin Fahrzeug aus uber- 
tragt. Auf diese Weise bleibt dcr port able Datensatz bzw. das 
dazugehorige Gerat mil dem Fahrzeug untrennbar verbun- 
den, so daB iiber ein solches Warnsystem das Fahrzeug di- 
rekt vom cigent lichen Besitzer oder Eigentumcr geortet 40 
werden kann. 

[0031] In weiterer vorteilhafter Ausgcstaltung ist angege- 
ben, daB ein Diagnosesystem mit cntsprechcntler Bereitstcl- 
lung von aktuellen Kraft fahrzeugdalen in ebcnsoleher Weise 
gehandhabt wird. Auf diese Weise kann ein Online-Check 45 
des Kraft fahrzeuges auf jede Weise und jederzeit vom Be- 
diener abgerufen werden, ohnc daB er direkt das Fahrzeug 
bet re ten muB. 

f0032| In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, ein sog. schliisselloses Turotfnungssystem hiermit. zu 50 
betreiben und enispreehende Verfuhren anzuwenden, die 
nunmehrin Vcrbindung mil dem erlindungsgcmaBen Daten- 
import und -export auf portable Weise kombinierbar ist. 
[0033| Weiterhin kann mit dem portablen ausgclagertcn 
Datensatz auch eine Fernsteucrung vcrbunden sein. die aut 55 
enispreehende Autorisierungsdaten fiir das OtVnen von Gar- 
agentoren oder fahrzeugexternen kral'lfahrzeugwescntliehen 
Element en bezogen ist. 

[00341 In ictzter verfahrensgemiiBer vorteilhafter Ausge- 
staltung ist angegeben. daB uber die enlsprecherul portablen ft> 
Daten auch ein Downloading von Kraft fahrzcugkonliguraii- 
onsdatcn moglich ist. 

[0035| Ferner kann das Syslem. welches aus alien am Da- 
tcnaustausch beieiligten Gcratcn hesteht ein interkommuni- 
katives Mi krone izwerk hi Men. Uber dasselbe si ml alle In- 
formations- und Daicnausiauschschnittsiellcn miieinander 
verbuiulcn. 

1 0036 1 Gegebenenfalls kann in das so gebildete Nclzwcrk 
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ilas Internet per entspreehenderSehniustcIle mil einbe/.og 
werden. 

[0037| Bezogen auf eine Einrichtung der gattungsgema- 
Ben Art besteht der erfindungsgemaBe Kern dcr Einrichtung 
darin ? daB ein PDA (personal digital assistant) mit intcrkom- 
munikativer Datenschnittstelle zum Im- und Export von 
kraflfahrzeugspezifischen Daten zwischen Kraftfahrzeug 
und/oder Home Office und/oder Mobil funkanlage vorgese- 
hen ist. Dieses besagte PDA stellt dabei die errindungsgc- 
maBe kompaktc Ausl age rung der fahrzeugspczilischen Da- 
ten aus dent Fahrzeug heraus auf ein portables Gerat dar. Da 
dieses PDA komfortahel klein ausgestaltet isu kann dieses 
inimer milgefuhrt werden. wie ein SchlusseL In entspre- 
chend errindungsgemaBer Weise, wie oben bereits ausge- 
luhrt. konnen auch SchlicBsysteme damit kombinicrt wer- 
den. Uber dieses Gerat werden die Daten des Kraft fahrzeu- 
ges und die kraftfahrzeugrelevanten Umwelt- und Umge- 
bungsdaten uber dieses System in einer solchen komforta- 
blen Weisc handhabbar, daB sie zum einen grundsatzlich aus 
dem Fahrzeug exporticrt wenlen und beim Bctreten des 
Fahrzeuges automatisch wieder irnportiert werden. 
[0038 j Der Export der Daten hat jedoch dabei den sehr 
groBcn Vorteil, daB die Daten extern nachbearbeitel oder 
ncu konliguriert werden konnen. 

[0039 J Weiterhin konnen Daten vorgesehen sein, die wie 
oben bereits besehrieben, eine Femabfrage von kraflfahr- 
zeugbezogenen Daten ennoglicht. Eine solche Femabfrage 
kann dabei auch die Kombi nation mit der Warnanlage des 
Fahrzeuges sein, so daB der Fahrzcugtuhrer einen entspre- 
chenden Einbruch jederzeit ermitteln und entsprechend 
durch GPS-Ortung Hilfe fur das Aufsuchen seines Kraft- 
fahrzeuges geben kann. 

[0040] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB das enispreehende erfindungsgemaBe System kom- 
binicrt wird mil dem TurolTnungssystcm des Fahrzeuges, 
was zu den oben bereits beschricbencn Kotnfortabilitatsvor- 
teilen fuhrt. 

J0041 1 In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB auch eine entsprcchende Zugangsberechtigung 
oder PaBwortverwaliung uber das PDA durchfuhrbar ist, so 
datf neben der Zugangsberechtigung zum Kraftfahrzeug 
auch die Zugangsberechtigung zu beispielsweise dem 
Sch lie Bsy st em des Hauses und/oder der Garage gewiihrt ist. 
[0042] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB das PDA uber eine Sende-/Empfangseinrichtung 
vcrfugt, uru zum einen Daten zu empfangen und Daten zu 
senden und u. a. auch eine GPS-Ortung unterstutzen. 
10043] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB innerhalb ties Kraftfahrzeuges eine Akkumulator- 
ladung mittels einer Ladestaiion oder einem Bewegungsge- 
nerator innerhalb des PDAs erreieht wird. 
|0044| Hinsichtlich eines Softwarcprograrnmproduktes 
besteht die Etfindung darin, die erlindungsgemaBe Verfah- 
rensweise in Sofiwareprogrammprodukt /.u iniplementiereh, 
so tlaB die Daten in der errindungsgemaBen Weise handhab- 
bar sind. Das Sofiwareprogrammprodukt realisicrt somit in 
seiner program mbezogenen Ausluhrung zum einen in der 
Umsetzung von alien erlindungsgetuaBen Verfahrensmcrk- 
malen und ggf. mindestens einer der genannten Ausgestal- 
tungen. Weiterhin wird this Sofiwareprogrammprodukt auf 
einer Einrichtung b/.w. mitsamt einer Tiinrichiung betriehen, 
wie sie im Einriclitungsanspruch 17 angegeben ist. 
|0045 1 Aufgrund dieser Talsache. tlaB die oben genannten 
Funkiioncn samt und sondcrs sofiwareiiiiiBig implementicrt 
sind, fuhrt ilazu, daB als sog. PDAs fiir diesen spozitischen 
Fall auch herkomiiilichc pt)rtable Minicomputersysteme. 
wie sog. Hand-helds verueiulet werden konnen. die letlig- 
lich mil dem crlindungsgematfcii Softwareprogrammprtv- 
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dukt besttickt werdcn niiisscn, urn sociann fur die oben ge- 
nannten Funktionen befahigt zu sein. 
[0046] Das Softwarcprograriiniprodukt realisiert im iibri- 
gen auch die Betriebssoftware fur das erfindungsgemaBe 
Verfahren und die erfindungsgemaBe Einrichiung. Dabei ist 
einer vorteilhaften Ausgcstaltung des Softwarprogramm- 
produktes dasselbe auch frci zwischen den einzelnen betei- 
ligten Darenschnittstellen des Systems ubertragbar. 
[0047] Weiterhin vorteilhaft ist. es, daB per Softwarepro- 
granmiprodukt auch Datenschniustellen zurn freien Im- und 
Export genannter Daten gegeben sind. So wird zurn einen 
ein vereinheitlichtcr Berrieb aller am System beieiligten 
Eleniente gewahrlcistet. und zum anderen konnen an jeder 
Schniustclle Daten ein- und ausgegeben, ja sogar nachbear- 
beitet wcrden. 

[0048] Die Erfindung isL in der Zeichnung dargesrellt und 
naehfolgend niiher beschrieben. Es zeigt: 
[0049] Fig. 1 Interkommunikarive Ubertragungswege zur 
Durchfiihrung des erfindungsgemafien Verfahrens. 



bei kann das PDA entweder reprasenlierr vverden durch ei- 
nen sog. Hand-held-Computer 20. der ubcr eine entsprc- 
' chende Datenkommunikationsschnittstelle mil der Sende- 
/Empfangseinrichrung 2 des Krafrfahrzeuges 1 kommuni- 
5 ziert und somit den Import und Export der Daten auf auto- 
mat ischc Weise durchfiihrt. 

[0056] Ebenso kann das PDA reprasentiert vverden durch 
ein Mobilfunktelefon 10. welches iiber entsprechende Funk- 
tion oder ein steckbares Modul oder durch die Implement ie- 
to rung des genannten Softwareprogrammproduktes, die ent- 
sprechend errindungsgemaBen Funktionen aufweist. und so- 
mit ein urn die Funktion eines PDAs erweitertes Mobilfunk- 
gerat darstellt. 

[0057] Eine entsprechende Interkommunikation lindet da- 
15 bei entweder direkt auch zwischen der Sende-/Empfangs- 
einrichtung 2 des Fahrzeuges I und einem Home Office 30 
statt. wenn dieses uber eine entsprechende drahtlose Daten- 
kommunikationsschnittstelle veifiigt. Isr diese nicht sofort 



am Rechner enlhalten. so kann auch via Internet ein entsprc- 

[0050 J Fig. 2 Wescntliche Elernente bei der Intcrkommu- 20 chender Zugang gefunden werden. Eine weitere Moglich- 

nikalion zwischen Datenkommunikationsgeraten und Kraft- keit ist das Mobilfunknetz direkt fur den Datenaustausch zu 

fahrzeug. benutzen. Hierbei kann jedoch auch ein indirekter Datenf^ ") 

[0051] Fig. 1 zeigt die interkommunikative Verbindung stattfinden, iiber das PDA in Form eines Hand-held-Gompu- 

aller Elernente miteinander. Uber das hier nicht weitcr dar- ters 20, der die Daten zunachsr aufnimmt und sodann iiber 

gestellte, sondern zunachst einmal irnaginar vorhandene 25 cine entsprechende Sende-zEmpfangseinriehtung an den 



PDA wird ein Datenaustausch zwischen Kraftfahrzeug 1 
und Home Office 40, aber auch in entspreehender Weise 
iiber Mobil funktelefonnetze 10 und/oder auch iiber Fem- 
stcuergerate 60 rnit einer drahtlosen Dateniibertragung zu- 
mindest uber kleinere Distanzen moglich. Die Verbindung 
ist hierbei in alien Richtungen gegeben, so daB das PDA 
bzw. in dieses kf/-bezogene Daten- und Infonnationsnetz- 
werk diese Interkommunikation ermoglicht. 
[0052] Dabei konnen kraftfahrzeugbczogene Daten je- 



Horne-Computer 30 weiterfiihrt. Dies kann entweder draht- 
los geschehen oder durch entsprechende Einklickkonsolen, 
in die das Hand-held 20 zur Dateniibertragung und zurn Da- 
tenabgleich oder zur Datensynchronisation steckkontaktier- 
30 barisL 

[0058] Ein entsprechendes Softwareprogrammprodukt 
Iiiuft sodann auch inncrhalb des Home Offices bzw. des Per- 
sonalcomputcrs 30, was im Sinne des Softwareprogramm- 
produktes arbeitet, welches in den PDAs implementiert ist. 



doch auch pcrsonliche Daten, die auf den Kraft fahrzeugfiih- 35 Auf diese Weise kann auf dem Bildschirm eine entspre- 
rer bezogen sind, ubertragen werden. Dies konnen Telefon- chend komfortablere Darstellung von Parameters und Daten 
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daten, AdrcBdaten, Termine, Navigationsdaten aber auch 
die Ansteuerungsdaten von Geriiten inncrhalb und auBer- 
hulb des Krafrfahrzeuges sein. Inncrhalb des Fahrzeuges 
sind dies die Aggregate, die beispielsweise die Fahrweise, 
die Getriebesleuerung, die Motorsteuerung aber auch die 
Komfortparameter von Sitzeinstellung, Klimaaniage, Au- 
dioanlage etc. beinhalten. Fahrzeugextern konnen es Aggre- 
gate sein, wie SchlieGsystcmc am Ilaus, an Garagentoren. 
von Grundstiickstoreinfahrten mit SchlieBsystem etc. 
[0053 ] Hierdurch wird das gesaiute System uni versell ein- 
setzbar und durch den erfindungsgemaBcn Export und Im- 
port der Daten auf diese spezilische Weise wird es nun mog- 
lich, daB die Daten zu jeder Zeit automarisch durch das ent- 
sprechende PDA ausgelagert werden bzw. auslagerbar sind, 50 
auBcrhalb des Fahrzeuges dann bearbeitet oder nachbearbei- 
tet werden konnen. Zum anderen konnen iiber diesen Daten- 
kommunikationsweg auch stets Daten uber das Beiinden des 
Kraftfahrzeuges an den Kraft tahrzeugfiihrer oder Halter 
oder Besitzer iiberrragbar sein. 

[0054| Die Daten wenien dabei portabel milgeluhn und 
die Dateniibertragung erfolgl vorzugs weise vollautoma- 
tisch, so daB hier kein gesonderter Aufwand dafur getrieben 
werden muB. 

[0055| Fig. 2 zeigt die wesentlichen Eleniente bei einem 
entsprechenden Dutcnuusluusch. Hierbei ist lediglich sehe- 
matisch das Kraftfahrzeug I dargestellt niif einer Sende- 
/Empfangseinrichtung 2 in Form einer Antenne mit entspre- 
chenden SendeVEmpfangsmitrcln. Zwischen diescr Sende- 
/Eiupfaiigscinriehlung 2 des Kraftfahrzeuges 1 und den ent- 
sprechenden portablcn uml/uder grumlsatzlich extern, ggf. 
auch siatioiuircn Datengcraten 10. 20. 30 lindet diese liiter- 
konimunikatioii wie in Fig. 1 hereits dargestellt. stall. Flier- 
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1 . Verfahren sowie eine Einrichiung zum interkommu- 
nikativen Import/Export von kraftfahrzeugspezifischen 
Dalen, dadurch gckcnnzcichnct, daB die besagten D 
ten portabel ausgelagert sind und zu jeder Zetl wieac. 
in das Kraftfahrzeug iibertragbar sind. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die kraftfahrzeugspezifischen Dalen via Da- 
tenkommunikalion zwischen einem stationiiren Gom- 
puter und/oder einem portablen Datengerat und/oder 
einem mobilfunkfahigen Geriit iibertragbar und ebenso 
von demselben in ein Kraftfahrzeug ubertragbar bzw. 
aus demselben abruftar sind. 

3. Verttlhren nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Kraftfahrzeug und/oder Home Office 
bzw. Personal Computer und/oder Mobilfunkgerat 
bzw. PDA die Kraft fahrzeugdaten direkt. bearbeitbar 
bzw. direkt naehbearbeitbar si ml. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
chen. dadurch gekennzcichnel. daB auf das Fahrzeug 
bezogene Navigationsdaten auf diese export ier- bzw. 
importierbar sind. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che. dadurch gekenn/eichnei, daB Telefon- und Daten- 
inhalte auf diese Weise im- und exportierbar sind. 

<>. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che. dadurcli gekcnii/cichuct. vluB personenbe/ogene 
Daten uiui/oder elektronische Nachrichteu (e-mails) 
portabel oder im FaJir/eug empfangen und ebenso im- 
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und exportierbar sind. 

7. Verfahren nach eincm dcr vorhergehenden Anspru- 
ehe, dadurch gekennzeichnet, daB Terminplan- und 
Adressdaten auf diese Weise im- und exporrierbar sind. 

8. Verfahren nach cinem der vorhergehenden Anspru- 5 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sicherhcitsbezogene 
Daten, wie SchlieBsysiemdaten und Funktionssperrda- 
ten zur Sicherung des Fahrzcuges auf diese Weise im- 
und exportierbar sind. 

9. Verfahren nach einern der vorhergehenden Anspru- 10 
che. dadurch gekennzeichnet. daB komfortabililaisbe- 
zogene und betriebsparameterbezogene Daten wie Ein- 
siellungsdalcn der Sirzheizung, Radioscnder und -ein- 
stcllungen, Lautspreehereinstellungcn, Klimaanlage- 
einstellungen, Schiebedacheinstellungen, Getriebeein- 15 
stellungen, Motorbetriebsparanieter im- und exporiicr- 
bar sind. 

10. Verfahren nach einern der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das System eine 
Einbindung eines Wamsysternes nutbcinhaltet. die eine 20 
Diebstahl- oder Einbruchmeldung niit entsprechender 
GPS-Ortung vom Fahrzeug aus ubertriigt. 

11. Verfahren nach einern der vorhergehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB ein Diagnosesy- 
steni der fahrzeugbezogenen Funktionen niit entspre- 25 
chender exponierbarer Bereitstcllung von aktuellen 
Kraft tah rzeugdat en in der verfahren sgemaBcn Weise 
gehandhabt wird. 

12. Verfahren nach einern dcr vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein schlussello- 30 
ses Turoffnungssystcm fur das Fahrzeug nut PTilfe von 
auf verfahrensgemaBer Weise gehandhabter Daten be- 
in eben wird. 

13. Verfahren nach cinem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auiorisie- 35 
rungsdaten fur das Offnen von Garagenlor und/oder 
fahrzeug wesent lichen fahrzeugexternen auf die verfah- 
rensgc mafic Weise gehandhabt werden. 

14. Verfahren nach einern der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB iiber die Portabi- 40 
Hfat und die Ini- und Exportierbarkeit von Da I en auch 
ein Einspielen von Kraft fahrzeugkonhgurationsdaten 
erfolgt. 

15. Verfahren nach eineni der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen an 45 
cinem auf ein Kraflfahrzcug bezogenen einzelnen Ele- 
tnente des Systems ein Informations- und Datenmikro- 
netzwerk bilden, in dem die Daten frei verschiebbar 
und ubertragbar sind. 

16. Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB das besagte Mikronetzwerk auch eine 
Kommunikationsschniltstelle ins [nrcmet aufweist. 

17. Einrichrung zum interkommunikativen Import/Ex- 
port von kraftfahrzeugspezitischen Dal en, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein PDA (personal digital assistant) 55 
mif interkommunikativen Datenschnittstellen zum Im- 
port/Export von kraftfahrzeugspezitischen Daten zwi- 
schen Display uml/oder Home Office und/oder Mohil- 
funkgeriit vorgesehen ist. 

hS. Einrichlung nach Anspruch !7. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Einrichlung kombinicrt wird mil ei- 
neni elcktronisehen, fcmgcstcucrlcn TurotTnungssv- 
siem. 

19. Einrichlung nach Anspruch IS. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichlung erweitcrt isr mil eincr '»5 
elekironischen Zugangsherechiigung zur Krat'i fahr- 
zeug unii/odcr /uni Ilaus und/oder zur Garage uml/oder 
zur PaBworlvcrwaliung der entsprechenden Soli ware. 



20. Einrichtung nach einern der vorhergehenden An- 
spruchen 17-19, dadurch gekennzeichnet, daB das 
PDA mit einer drahtlosen Sende-/Empfangseinrieh- 
tung sowie einer GPS-fahigen Einrichtung versehen 
ist. 

21. Einrichtung nach cinem der vorhergehenden An- 
spriiehen 17-20, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Batterie oder Akkumulatorladung inncrhalb des PDAs 
durch eine entsprechende T-adesiationsschnittsieile 
und/oder einen elektrischen Bewegungsgenerator er- 
folgt. 

22. Softwareprogrammprodukt bei welchem mit einer 
freien Anzahl von Geniten Kraftfahrzeugbezogene Da- 
ten in dcr verfahrensgemiiB beschriebenen Weise aus- 
gelagert und zu jeder Zeit wieder in das Kraftfahrzeug 
ubertragbar sind. 

23. Softwareprogrammprodukt nach Anspruch 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Softwareprogrammpro- 
dukt im Fahrzeug oder in eineni auBerhalb des Fahr- 
zcuges befindlichen Gerat einlesbar und zwischen den 
einzelnen Geniten ebenso ubertragbar ist. 

24. Softwareprogrammprodukt nach Anspruch 22 
oder 23, dadurch gekennzeichnet, daB eine Interkom- 
munikation von kraft fahrzeugbezogenen Daten da- 
durch realisert wird, indent das Softwareprogrammpro- 
dukt programmierte und/oder ggf. programmierbare 
DatenschnitLstellensteuerungen enthiilt. 

25. Softwareprogrammprodukt nach einern der vor- 
hergehenden Anspruche 22 bis 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Softwareprogrammprodukt minde- 
stens cine ggf. anpassbare In temetschnitts telle auf- 
weist. 
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